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Ivén Dfaz. Departamento Técnico de Anzeve,
distribuidor en Espana de Conjet

Conjet ha participado en el

La técnica de hidrodemolicion, que proyecto de reparacién de la
.z Autopista Al5/E33 (Autostrada
emplea agua a alta presion para della Cisa). Este espectacular via-

eliminar el hormigon en mal estado, ha ducto, de 960 metros de largo,

sido una de las claves en la reparacion SR pestenido:pan peto/plAnes s
hormigén armado que se elevan

del viaducto Rio Verde, en Italia, uno de 136 metros por encima del fondo

Ios més e'evados de Europa y que del valle. La estructura se encon-
. . . e , traba operativa desde su inaugura-
sostiene la Infl‘aestl‘uctura viaria mas cion, en 1975, hasta que recientes

importante en el enlace entre Parmay  inspecciones mostraron que el
hormigén de los pilares estaba

La SPEZI- sufriendo deterioro, debido a un



exceso de cloruro calcico, que
hacia necesaria su reparacion.

La complejidad del proyecto
radicaba en la longitud y forma de
los pilares. Sus 136 metros de altura
y su grosor variable (21 x 8,5 m en
la base y 21 x 2,5 m en el vértice)
impedian la utilizacién de los equi-
pos de hidrodemolicién convencio-
nales (robots o bastidores monta-
dos sobre railes). Estas dificultades
incitaron a los técnicos de Conjet a
desarrollar una solucion adaptada a
esta necesidad especifica.

El Departamento Técnico de
Conjet ided un equipo especial,
formado por una cuna montada
sobre una plataforma, que rodeaba
los cuatro lados del pilar, y cuyos
extremos eran ajustables para
compensar la variacién del ancho
de los pilares. Dicha plataforma se

sostenia mediante un sistema de cables y poleas, suje-
tas a una estructura de acero en lo alto del viaducto y
cuatro cabestrantes anclados al fondo del valle.
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Conjet modific el brazo de un robot estandar para
que encajara en el hueco existente entre el pilar y la plata-
forma y se adaptara a las guias interiores de la plataforma.
También instalé una unidad de control computerizada

para maniobrar el equipo.

La potencia necesaria para el funcionamiento era
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suministrada por un grupo Conjet de 345-400 kW
colocado en el suelo, que suministra un caudal de 200
I/min a una presién de 1.000 bar, necesarios para rea-
lizar el trabajo.

La cuna del equipo (carcasa protectora que recu-
bre el sistema de inyeccion) se desliza a lo largo de la
plataforma sujeta a unos carriles guia. Mediante la
inyecciéon de agua a alta presion se elimina de forma
selectiva el hormigén en mal estado hasta una profun-
didad de 70 mm. El proceso se repite por todos los
lados del pilar, mientras la plataforma se eleva gradual-
mente hasta lo alto del viaducto. Al finalizar, la platafor-
ma desciende hasta el valle y contintia trabajando en
otra cara del pilar, hasta finalizar el proceso en los cua-
tro lados.

El Conjet esta reconocido
como uno de los mayores exper-
tos en el desarrollo y fabricacion
de equipos de hidrodemolicién. Su
experiencia en esta novedosa tec-
nologia y la fuerte inversién desti-
nada a i+ D ofrece como resultado
una amplia variedad de equipos,
potentes y versatiles, adaptados a
todo tipo de aplicaciones en repa-
raciones estructurales: presas,
cimentaciones, diques, aparca-
mientos, puentes, muelles, tune-
les, autopistas, etc.

La compaiiia disena y produce
robots multifuncién, bastidores,
sistemas robotizados autodeslizan-
tes (jetframes) y grupos de poten-
cia de alta capacidad. También des-
arrolla equipos personalizados
para proyectos especiales.



